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RESUMO

Este estudo refere-se a patologias existentes na avenida Teotonio segurado na cidade
de Palmas-TO. A cidade de Palmas enfrenta alguns problemas de infraestrutura, no
que diz respeito a mobilidade € uma capital muito diferente as grandes capitais do
pais, e a Avenida Teotdnio € uma das principais que corta a cidade no sentido Norte-
Sul e conta com uma faixa preferencial de 6nibus, que proximo aos pontos de 6nibus
se nota patologias devido a grande variacao de temperatura, solicitacdo do pavimento
e frenagens constantes. Considerando estes itens, serd escolhido um trecho com
maior numero de patologias por visitas in loco, compor um relatério fotografico desse
trecho, catalogar as patologias existentes, medir a temperatura que o0 pavimento
atinge em trés horarios diferentes do dia e trazer uma solu¢cdo economicamente viavel
para aquele tipo de pavimento.

Palavra Chave: Pavimento Flexivel. Temperatura. Patologia.



ABSTRACT

This study refers to pathologies existing on the Avenue Teotonio insured in the city of
Palmas-TO. The city of Palmas faces some infrastructure problems, with regard to
mobility is a very different capital of the country's major capitals, and the Teot6nio
Avenue is one of the main ones that cuts the city in the north-south direction and has
a track Preferential bus, which close to bus stops is noted pathologies due to the wide
variation of temperature, request of the pavement and constant braking. Considering
these items, an excerpt with a larger number of pathologies will be chosen by on-site
visits, composing a photographic report of this excerpt, cataloging the existing
pathologies, measuring the temperature that the pavement reaches at three different
times of the day and To bring an economically viable solution to that type of pavement.

Key word: flexible pavement. Temperature. Pathology.
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1 INTRODUCAO

A maior parte do escoamento da producdo em nosso pais se da pelas
rodovias, e isso se reflete tanto o transporte de mercadorias como no de pessoas
a longas distancias. O transporte no Brasil € predominantemente rodoviario, no
qgque diz respeito ao transporte de passageiros as rodovias brasileiras
representam em média 96,2% das viagens e com relacdo ao transporte de
cargas as rodovias representam 61,8% da matriz de transporte. Segundo a
Confederacdo Nacional do Transporte (CNT) em 2014 o modal rodoviario, foi o
responsavel pelo transporte de 61,1% das cargas nacionais. No entanto, na
realidade brasileira dos 61 mil quildmetros de vias federais pouco mais de 7 mil
quilémetros sdo pavimentados, um percentual que representa apenas 12% do
total de vias (IPEA 2011; BERNUCCI et al., 2010).

A pavimentacdo no Brasil € marcada pela constru¢cdo de rodovias de
asfalto, muito por conta de preco de construcdo ser inferior ao pavimento em
concreto. No entanto, o desempenho e a durabilidade das rodovias brasileiras
séo inferiores as desejadas, principalmente, por conta de as pistas sofrerem
constantes deformacbes devido ao peso nao controlado das cargas
transportadas pelos caminhfes e por conta das mudancas variagdes climaticas
caracteristicas do pais (IPEA 2012).

O cimento asfaltico de petrdleo (CAP), matéria prima dos revestimentos
asfélticos, € resultado do refinamento do petréleo cru, com fim especifico de
atender as necessidades da pavimentacdo. Os CAP possuem grande
guantidade de betume, hidrocarbonetos nao volateis pesados, e possuem cor
negra ou marrom muito escuro. Além disso é uma substancia viscosas e com
propriedades ligantes (BRASIL, 1994).

As propriedades do CAP sao diretamente afetadas pelas variacdes
climaticas. As variacdes de umidade e temperatura sao fatores associados as
variacfes dos materiais e concomitantemente ao desgaste do pavimento, uma
vez que, suscetibilidade térmica do ligante esta diretamente ligado ao
comportamento futuro do pavimento (SONCIM, 2011; BERNUCCI et al., 2010).

De acordo com Berbucci et al. (2008, p 406) “o aumento da temperatura

reduz a viscosidade dos ligantes asfalticos e a resisténcia das misturas asféalticas

as deformacdes permanentes”. As deformacbdes permanentes em misturas



asfalticas ocorrem comumente durante o verdo pois estdo relacionadas ao
aumento da temperatura.

Segundo a Secretaria de Planejamento (SEPLAN, 2004) a regiao do
Tocantins possui raras chegadas de massas de ar frio, logo, as variacdes de
temperatura ao longo do ano sdo pequenas. No entanto, as temperaturas
alcancadas no Estados séo altas, de acordo com Barbosa e Lima (2012) o clima
de Palmas é classificado segundo Koppen no tipo Aw, com caracteristicas
tropicais chuvosas e uma estacdo relativamente seca durante o ano. As
temperaturas médias anuais de 26,9 °C, onde as maximas atingem até os 39,6
°C e minima de

21,4 °C. A umidade relativa média do ar apresenta media de 71,6%
durante o ano.

Segundo Brito e Heller (2016) a temperatura causa um efeito de
envelhecimento acelerado nos pavimentos. Por conta do aumento da
viscosidade e enrijecimento de pavimentos flexiveis ao longo do tempo, os
ambientes que apresentam temperaturas mais elevadas, geralmente, possuem
pavimentos mais frageis e suscetiveis ao desgaste precoce.

Por conta dessas caracteristicas o pavimento brasileiro requer constante
manutencado e processos de restauracdo, que nem sempre ocorrem. Dada as
dificuldades enfrentadas no pais com relacdo aos pavimentos, tem sido
crescente o estudo de novas técnicas de restauracao, e aplicacdo de solucdes
alternativas para a recuperacdo da capacidade estrutural das rodovias
(BERNUCCI et al., 2010).

1.1JUSTIFICATIVA

A cidade Palmas, que € jovem e possui grande potencial de crescimento.
A capital tocantinense, que possui duas avenidas principais: a Avenida Teotonio
Segurado e a Avenida JK. Ambas cortam a. A Avenida Teotdnio Segurado, corta
a cidade no sentido Norte-Sul e possui um faixa preferencial para o transporte
coletivo. O pavimento € flexivel e nas paradas de Onibus dessa avenida é
possivel observar patologias associadas as elevadas solicitacdes devido a

frenagem dos coletivos e a alta temperatura que atinge o asfalto (SILVA, 2010).
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Palmas é uma cidade planejada e jovem e embora enfrente alguns
problemas de infraestrutura, no que diz respeito a mobilidade é uma capital muito
diferente as grandes capitais do pais. Fora os horarios de pico ndo € comum
gue o trafego em duas principais avenidas congestionamentos. De acordo com
noticia veiculada em 2017 pela Secretaria Municipal de Infraestrutura e Servigos
Publicos do Tocantins (2017), Palmas possui uma frota de 200 coletivos. A
Avenida Teotdnio Segurado dada sua importancia para o trafego na capital é
utilizada por praticamente todas as linhas de transporte publico.

Segundo Valim e Camara (2015), as patologias manifestadas nas faixa
exclusiva ou preferencias de Onibus causam problemas em diversas esferas
urbanas, como por exemplo no social com desconforto para 0s usuarios
decorrentes de paradas maiores e a reducdo da velocidade ; na esfera
econdmica em virtude do atraso nas viagens, manutencdo precoce da via
publica e dos 6nibus, prejuizos aos cofres publicos e as empresas do setor; e
em casos mais graves ocasionando quedas e acidentes dentro e fora dos
coletivos.

Como as faixas de 6nibus sofrem com uma carga elevadas dos veiculos
gue trafegam por ela, quando ndo apresentam o devido dimensionamento o
pavimento pode apresentar diversas patologias. A solicitacdo elevada dos
6nibus no pavimento subdimensionado causam desgastes do asfalto, trincas e
rachaduras, buracos e pedregulhos soltos (ROSA; VALIM; CAMARA, 2016).

Diante disso, € indiscutivel que nosso pais e nossas cidade dependem da
gualidade suas estradas. Logo, percebe-se a necessidade de expandir as

pesquisas sobre planejamento e manuten¢cédo das nossas vias.

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo Geral

O objetivo geral deste €, mediante visita in loco, analisar as manifestacdes

patolégicas no pavimento flexivel em faixas preferenciais de énibus em um trecho

da Avenida Teotbnio Segurado.



1.2.2

Objetivos Especificos

Delimitar a area com maiores manifestacbes de patologias por meio de
visitas in loco;

Medir a temperatura em que o pavimento atinge em alguns horarios do dia;

Identificar as principais patologias existentes no trecho;
Compor um relatério fotografico;

Propor possiveis solu¢cdes para as patologias no trecho.



2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Esta revisao bibliogréfica servira como base para o projeto de pesquisa.
Tem como finalidade reunir materiais que auxilie no entendimento sobre
pavimentacdo asfaltica e a andlise sobre as manifestacdes patoldégicas em
pavimentos, Bem como conhecimento técnico para as analises referentes a sua
aplicagéo na cidade de Palmas.

Com o intuito de prover maior assimilagdo com o tema proposto por esse
projeto, o item inicial trard, conceitos ligados a pavimentacdo que sao

indispensaveis para a compreensao da técnica proposta.

2.1 CONCEITOS ASSOCIADOS A PAVIMENTACAO

Em tese uma estrutura de pavimento é composta por varias camadas de
espessura finitas construida sobre uma estrutura plana preparada com
terraplanagem. Seu objetivo é resistir a esforcos gerado pela passagem de
veiculos, e seguranca, conforto e economia para os usuarios que ali trafegam
(HUGHES; FIGUEIREDO; CRUZ, 2017).

Para SOUZA (1980), Pavimento € uma estrutura construida apdés a
terraplanagem por meio de camadas de varios materiais de diferentes
caracteristicas de resisténcia e deformabilidade. Esta estrutura assim constituida
apresenta um elevado grau de complexidade no que se refere ao céalculo das
tensdes e deformacdes.

Segundo Senco (2007), pavimento é a estrutura construida sobre a
terraplenagem e destinada a resistir aos esforcos verticais oriundos do trafego e
distribui-los, melhorar as condicfes de rolamento quanto ao conforto e seguranca,
resistir aos esforcos horizontais (desgaste), tornando mais duravel a superficie de
rolamento.

Para Maciel (2007) a espessura das camadas do pavimento depende de
trés caracteristicas principais: a intensidade do trafego que circulard sobre o
pavimento; as caracteristicas do terreno de fundacgéo; e a qualidade dos materiais
constituintes das demais camadas. E em geral, a selecado dos materiais utilizados
nas camadas depende das propriedades de cada um ao passar pela

compactacdo. A caracteristicas mais determinantes sdo a boa resisténcia a
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compressédo e tracdo, baixa deformacdo permanente e permeabilidade a agua
(BERNUCCI et al., 2010).
A Figura 1 Apresenta essas camadas.

Figura 1 — Camadas que compde o pavimento.

Fonte: Nabeshima; Orsolin; Santos, 2011.

2.1.1 Tipos de pavimento

Os pavimentos em geral sao divididos em flexiveis e rigidos. Os rigidos de
concreto de cimento Portland, composto por placas de concreto que sédo capazes
de resistir aos esforcos de tracdo e apresenta uma deformacéo relativamente
pequenas; e 0s pavimentos asfalticos que sdo construidos com varias camadas
compactadas e revestido com material betuminoso, onde as camadas desse
pavimento ndo trabalham a tracdo (BERNUCCI 2010).

Figura 2 — Tensbes nos pavimentos.

Rigidos Flexiveis

I [I1]

Fonte: ABCP, 2014.
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Além dessas desses dois tipos existe outras classificagdes como por
exemplo a do DNIT (2006) que além dos apresentados acima acrescenta o
pavimento semirrigidos que é caracterizado por uma camada de solo que recebeu
adicdo de algum aglutinante cimenticio e revestida por uma camada asféltica.

Como as camadas do pavimento flexivel trabalham em conjunto é
compreensivel que a execucdo de sua estrutura seja mais complexa do que a de
um pavimento rigido de concreto simples. No entanto, apesar de possuir uma
estrutura mais simples, o estudo a ser feito quando usado o pavimento rigido é
bem maior quando comparado ao pavimento flexivel (NETO, 2011).

A Figura 3 apresenta a diferenca estrutural das camadas de cada tipo de

pavimento.

Figura 3 — Diferenca estrutural dos pavimentos.

Rigidos Flexiveis

Subleito

Reforco do subleito

Subleito

Fonte: ABCP, 2014.

De acordo com o DNIT (2017), em sua planilha de custos médios
gerenciais, para implantacdo de pavimento flexivel em pista simples com faixa de
3,6 m e acostamento de 2,5 m com revestimento em CAUQ com 10 cm de
espessura para pista e acostamento, € necessario o custo médio de R$
3.159.000,00 por quildmetro. Ja para a implantacdo de pavimento rigido em pista
simples com faixa de 3,6 m e acostamento de 2,5 m com revestimento em PCS
com espessura de 18 cm para pista e 10 cm para o0 acostamento, é exigido o custo

médio de R$ 5.430.000,00 por quilémetro.
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Gréfico 1: Custos de Implantacéo da pavimentacdo por km.
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Fonte: Moschetti, 2015.

Tendo em conta os dados apresentados no grafico 1 é possivel perceber
gue nas situacdes em que o Volume diario médio de veiculos comerciais € entre
500 e 750, o pavimento flexivel nestas condicdes seria viavel. Ao contrario,
guando o VDMC é maior que 2000, o pavimento rigido tem a vantagem por
requerer uma manutencdo menor (MENDONCA, 2018).

Uma das comparacdes mais relevante com relacdo aos dois tipos é em
relacdo aos custos envolvidos na execucao e manutencdo. Com a vantagem do
menor custo de execucéao, o pavimento flexivel tem desvantagem quanto se refere
a durabilidade, o pavimento rigido, € mais resistente e exige uma menor
manutencdo, contudo, mesmo com seu custo de execucdo sendo mais elevado
ele tem uma durabilidade maior, tendo em conta que, mesmo submetidos ao
trafego intenso ndo oxida, ndo sofre deformacédo plastica, ndo forma trilhos de
rodas e nem buracos (CARVALHO, 2007).

2.2PAVIMENTOS FLEXIVEIS

Segundo Quirino (2013) os pavimentos flexiveis sao estruturas compostas
multiplas camadas que trabalham em conjunto, cada uma delas absorvendo parte
das solicitagbes impostas e transmitindo o restante as camadas localizadas em

niveis inferiores.


https://www.nucleodoconhecimento.com.br/wp-content/uploads/2018/06/g1-custos-de-implantacao-da-pavimentacao-por-km.png
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Figura 4 — Secéo tipica de um pavimento flexivel.

Revestimento

= Camada de ligacao
Base

220G 0op O hn A0 B A 290 A8 4 2 2Pt Sub-base

Reforco do subleito
* Subleito

Fonte: Balbo,2007.

A base, camada que fica situada abaixo do revestimento € a camada mais
importante do pavimento em termos estruturais, pois tem a funcdo de resistir a
elevadas tensdes de cisalhamento determinadas na superficie pelas cargas
concentradas e de distribuir essas cargas as camadas inferiores ou ao subleito. A
sub-base, por sua vez, exerce uma funcdo semelhante a da base, contudo nem
todos os pavimentos possuem essa camada. Nos pavimentos de grande
espessura podem ser incluidas diversas camadas a titulo de sub-bases,
denominadas reforco do subleito (QUIRINO, 2013).

Por dltimo, a que recebe diretamente o esforco dos veiculos é a de
revestimento essa camada deve ser tanto quanto possivel impermeavel e
resistente aos esfor¢os de contato pneu-pavimento em movimento. Na maioria
dos pavimentos Dbrasileiros usa-se como revestimento uma mistura de
agregados minerais com ligantes asfalticos numa proporcéo proxima de 90% a
95% de agregados e 5% a 10% de material betuminoso (BERNUCCI et al.,2010;
GRECO, 2010).

2.3PATOLOGIAS EM PAVIMENTOS
Para o DNIT (2004) qualquer anomalia, ou seja, mudanca na caracteristica

do pavimento, seja em razdo de erros executivos ou de utilizacdo € considerada

como um defeito ou uma patologia.
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A grande repeticdo dos esforgos nos pavimentos, por vezes denominada
de carga ciclica, é responsavel pela fadiga da estrutura, ou seja, mudanca nas
propriedades da estrutura devido a aplicagdo de uma carga repetitiva. Esse
desgaste no pavimento varia de acordo com o tipo de carga aplicada, da sua
duracdo, bem como do numero de ciclos de aplicacbes de cargas. As
deformacbes e o grau de fissuracdo nos elementos sujeitos a carregamentos
ciclicos sao consideravelmente maiores do que nos elementos submetidos a um
carregamento estatico de mesma intensidade (SILVA; CARNEIRO, 2014).

A medida que o pavimento vai sendo solicitado € comum que estas
estruturas apresentem defeitos préximo ao fim de sua vida util. Esses defeitos ou
patologias estdo, geralmente, associadas aos materiais empregados e ao
comportamento mecanico que € particular de cada estrutura. Deste modo, é de
suma importancia que o engenheiro conheca a dindmica dos esfor¢os envolvidos
no pavimento e conheca as suas influéncias na manifestacdo de patologias para
saber quais procedimentos e tecnologias devem ser aplicadas nas etapas de
manutencao (MARQUES, 2014).

2.3.1 Patologias em pavimentos flexiveis

Como nos pavimentos flexiveis ha uma menor coesao entre as camadas,
elas se deformam criando na superficie uma depressdo localizada de
profundidade consideravel. Na distribuicdo de tensédo no pavimento flexivel ha
uma zona concéntrica e de raio pequeno a vertical do centro da carga em que as
pressfes sdo localizadas, por esse motivo que ha necessidade de cuidados
especiais ao nivel do leito do pavimento. Quando as patologias do pavimento
flexivel se manifestam, estas podem ser classificados como defeitos de
superficies, degradacdes superficiais ou deformac¢des (RIBEIRO,2017).

Esse tipo de pavimento exige normalmente grandes espessuras, devido ao
uso de materiais deformaveis e aplicacao de altas cargas ou até por causa do uso
de materiais de qualidade duvidosa. Assim, tais espessuras garantem que a
tensd@o no solo de fundacdo seja menor que a sua resisténcia (PINTO, 2003).

O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT, 2003)

apresenta uma listagem com a nomenclatura das patologias tipicas nos
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pavimentos flexiveis, empregada em métodos de avaliacdo de qualidade de

pavimentos no Brasil.

A Tabela 2 apresenta a relagédo dos defeitos e o codigo utilizado pelo DNIT.

Tabela 2 — Defeirtos nos pavimentos e codigos nas Normas do DNIT.

Tipo de defeito Codigo DNIT

Fissura FI
Trinca 1solada transversal curta TTC
Trinca 1solada transversal longa TTL
Trinca 1solada longitudinal curta TLC
Trinca 1solada longitudinal longa TLL
Trinca de retracio Fendas TRE
Trinca interligada “couro de jacaré™ sem erosdo J
Trinca interligada “couro de jacaré™ com erosio JE
Trinca interligada de bloco sem erosdo TE
Trinca interligada de bloco com erosio TBE
Afundamento plastico local ALP
Afundamento de consolidacio local ALC
Afundamento plastico em trilha de roda Afundamentos ATP
Afundamento de consolidacdo em trilha de roda ATC
Corrugagio ou ondulagio Corrugagio 0O
Desgaste Desgaste D
Escorregamento Escorregamento E
Exsudacao Exsudagdo EX
Panela p
Remendo superficial Panelas RS
Eemendo profundo RP

Fonte: Marques, 2014,

Greco (2010), apresenta a definicdo dessas patologias:

Fendas: aberturas na superficie asféltica e podem ser classificadas como

fissuras, ou como trincas;

Afundamentos: derivados de deformacdes permanentes sejam do

revestimento asfaltico ou de suas camadas subjacentes, incluindo o

subleito;

Corrugacoes: deformacdes transversais ao eixo da pista, em geral

compensatorias, com depressdes intercaladas de elevagoes,

comprimento de onda entre duas cristas de alguns centimetros.

com
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Ondulagbes: deformacgbes transversais ao eixo da pista, em geral
decorrentes da consolidagéo diferencial do subleito;

Exsudacéo: surgimento de ligante em abundéancia na superficie, como
manchas escurecidas, decorrente em geral do excesso do mesmo na

massa asfaltica;

Desgaste ou desagregacao: desprendimento de agregados da

superficie;

Panela ou buraco: cavidade no revestimento asfaltico, podendo ou néo
atingir camadas subjacentes.

Remendo: defeito relacionado ao processo de conservacgao da superficie,
caracteriza-se pelo preenchimento de panelas ou de qualquer outro

orificio ou depressdo com massa asfaltica.
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3 METODOLOGIA

Nesse capitulo esta apresentado o detalhamento das atividades
desenvolvidas para a analise de viabilidade proposta no presente trabalho. A
metodologia para elaboragéo do projeto foi dividida em quatro etapas listadas a

seguir:

Caracterizacao e escolha da area de estudo;
. Investigacao visual e preparacdo de um relatério fotografico;

1
2
3. Medir a temperatura em que o pavimento atinge em alguns horarios do dia;
4. Estudo das patologias existentes;

5

. Proposicdo de medidas corretivas;

Os itens a seguir descriminam cada uma das etapas de composicao

realizadas.
3.1CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

De um modo geral a area de estudo sera um trecho de uma avenida na
cidade de Palmas. De acordo com Silva (2010) a implantacdo da cidade de
Palmas aconteceu desenvolvendo um projeto de Plano Diretor que nao
impactasse de forma agressiva o meio ambiente. E ainda segundo Silva (2010)
a cidade possui um modelo de mobilidade hierarquico contendo avenidas
principais que atravessam a cidade, as principais delas sdo de avenidas a
Juscelino Kubitschek (Leste-Oeste) a Avenida Teoténio Segurado (Norte-Sul).

As demais avenidas séo paralelas a essas (SILVA,2010).

No entorno da Avenida Teotbnio Segurado foi projetada para abrigar
grandes equipamentos publicos, comércio e servicos geradores de muito
trafego, como hospitais, sede da policia, hotéis e shoppings. Portanto, com
grande movimentacdo de veiculo essa avenida se transformou num grande
corredor de transporte coletivo (CARVALHEDO, 2011).

Como em todas avenidas de grandes capitais onde o trafego intenso é

comum, 0s projetistas separarem faixas preferenciais para os 6nibus. Em



18

Palmas a Avenida Teotdnio conta com duas faixas preferencias e € notavel os
desgastes nessas faixas onde requer um esforco maior do pavimento,
principalmente nas paradas.

Deste modo, a escolha do trecho a ser estudado se dara basicamente
pelas visitas técnicas aos acessos viarios, a inspecao visual e analise das
patologias mais evidentes em trechos da Avenida Teotonio Segurado.

3.2INVESTIGACAO VISUAL

Ela acontecera em duas etapas. A primeira € para a escolha do trecho a
ser estudado, de modo mais superficial, constatando os desgastes mais
evidentes, e tem como objetivo justamente escolher o trecho que apresente
caracteristicas que batem com os objetivos propostos.

A segunda etapa, por sua vez, ocorrera apos ter sido escolhido o trecho
a ser estudado. Entdo serdo novamente realizadas visitas ao local com propoésito
de localizar, listar e fotografar as patologias. Essa segunda investigacdo sera
muito mais detalhada, buscando obter informagcdes que representem o estado
superficial do pavimento flexivel.

Apés a realizacdo da coleta e organizacdo dos dados sera entdo
desenvolvido um relatério fotografico das manifestacbes patologicas e

condicBes superficiais do pavimento.

3.3MEDICAO DA TEMPERATURA DO PAVIMENTO

Serdo medidas as temperaturas em trés horarios diferentes do dia, com o
intuito de saber a variacdo durante o dia. Com 0 nosso clima tropical, com uma
temperatura média de 32 graus durante o periodo de seca, isso ajuda no
aparecimento de patologias durante a vida util do pavimento.

Nos pavimentos flexiveis especificamente, Huang (2004) considera a
alteracdo do modulo de elasticidade com a variacdo da temperatura. Menores
temperaturas tornam o pavimento mais rigido, o que pode diminuir a vida Gtil de
fadiga da mistura asfaltica. Regides com altas variacdes de temperatura durante

o dia geram esforgos nos pavimentos, gerando fadiga e desgastando os mesmos.
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3.4ESTUDO DAS PATOLOGIAS EXISTENTES

As patologias encontradas serdo organizadas de forma que facilitem a
interpretacéo e assimilacdo dos dados e a criagcdo de uma fila de prioridades
guanto a formulacao do diagnéstico.

Finalizada essa etapa e em posse dos dados obtidos seréo elaboradas as
hipteses de validacdo que serdo comparadas aos modelos sintomatoldgicos
presentes na literatura. Imaginando que nesse estudo comparativo seja possivel
reduzir a0 maximo as incertezas apresentar um diagnostico para as

manifestacdes patoldgicas.

3.5PROPOSICAO DE MEDIDAS CORRETIVAS

Por ultimo, com a identificacdo e analise das patologias em maos, propor
alternativas tecnologicas e com um menor custo para prevencao e reparos. Desta
forma pode-se prolongar a vida util do pavimento e melhorar suas condi¢ces de

conforto e seguranca devido, a aplicacdo da forma adequada de recuperacao.
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4 RESULTADOS ESPERADOS

Os resultados esperados de forma direta nesse trabalho é atingir
0S objetivos inicialmente propostos. Espera-se escolher um trecho da faixa
preferencial da Avenida Teot6nio Segurado por meio de visitas in loco que contém
0 maior numero de patologias expostas para a realizacao da pesquisa.

Espera-se medir a temperatura que o pavimento atinge em diferentes horas
do dia. Serdo medidas em trés horarios, uma pela manha, outro meio dia e uma
ao final da tarde. Com o relatério fotografico em maos, serdo catalogadas as
manifestacdes patoldgicas encontradas e as condi¢des superficiais do pavimento.
Por fim, espera-se reunir um material técnico que detecte as manifestacdes
patolégicas e fornece sugestdes de medidas corretivas quem atendam as
demandas das faixas preferenciais de 6nibus da Avenida Teotonio e seja possivel

de executar como alternativa para a solucéo das patologias encontradas.
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5 CRONOGRAMA

Tabela 1 — Cronograma de Atividades

Fevereiro Marco Abril

5 Atividade Semanas Semanas Semanas
- 1a|2a|3a|ga|1a|2a|3a|ga|1a|2a|3a]|4a
1 | Estudo prévio X|X|X|X
2 |Escolha do Tema - |-
3 | Definicdo dos Obijetivos - |-
4 | Definicdo da Metodologia -

Junho Julho Agosto
pE_), Atividade Semanas Semanas Semanas
- la|2a|[3afga|qa|pa|3a|ga|qa|pa|3a|ga
5 | Composicdo do Referencial Bibliografico - |-

6 | Coleta de Dados - |-
7 | Sintetizacdo dos Dados

8

9 | Analise dos Resultados

10 | Redacéo do Trabalho Final

11 | Defesa do Trabalho final

LEGENDA

X | Atividades Realizadas

-- | Atividades em
Andamento
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